
j1 ~ill1:J _;tl!J ~EB J.;.:Jj_!_l 

._D ;1J 8j.!i;j_;) _;~~ 

j±J~~J dj ~~f:J::jj ~~JJill.:.1li!_j".:.JJJ 

jl..:hJ).!J-~.rt:~ jl.._ll~.t.J ±l}d.J.) 

J.J8 .LJ '::!3::..1/"~~y-~~ 



.!1l!.J!.!t b~JJ!..l~r::..~ 
!..IJ Jm;iJ."::l!JJJJ j~vt."::l::.J 

Penaslhat 

Dam' Ir. Haji }Jamjzan Mohd IDzan 
Pmprug 

Ir. Mohd Hizam. Harun 
PenoloDg Peapraag 

Fazleen Hanim.Ahmad Kamar 
Hanani Mohd Radzi 

lntan Nor Zuliana Baharuddin 

BULBTIN SBNGGARA FASn.ITI JALAN ialah 
pellel'bitan suku tahUBII.Il Sahagian Senggara F•iliti 
Jalan, lbu Pejabat JKR Malaysia, Kuala Lumpur. Ia 
diedarkan aecara percuma. bpada semua pejabat JKR 
11e1t11 qensi-Bpllli btajiiD daa.swuta yq bmkaitaD. 
Bilk Cipta Tmpelihara. Petibn dari Buletin ini boleh 
diterbitbn somula, :bcuali bagi tajnan tomersial, 
dengan syarat puaca pedbn dinyatakaa. SidaDa; Rllclabi 
menplu-alubn se'lllmlq bentuk ulauD. dan cadangan 
bagimemberi pen•mblhbaibn b 111881maliti. peDelbilan 
ini dari semua te aemua. 

3 Penetapan Had Laju Di Jalan Raya 

6 Pavemen- Soalan Yang Biasa Ditanya 

~un 2009kim mrmili kl: pmgbujuognya. Pe1hagai 
kejayaan telah dicapai o1eh Babagian Seuggam F~ti 
Jalm (BSFJ) !ICpiiDjaog tahun tenebut. 1Wka1a kaum 
m.uslimin dan muslimat meraibn Hari RayaAidilfitri 
bana-baru ini. BSFJ telah meocatat sejarah dengan 
menghantar delegasi seramai 8 orang kl: 13th Road 
BogiDeering Asia and Australia (RBAAA) ConferaK:e 
yang telah diadakan di Incheon, Korea pada 23-26 
September yang lalu. Sebmyak 7 kertu kerja telah 
dibentaDgbn oleb kakitangan BSFJ pada persidaDgan 
tenebut, d.i siUilping mcnyed.ia dan menjaga gerai 
pameran Road Engineering Association of Malaysia (RBAM) serta membuat 
persembahan kebudayaan bertaDakan majlis pelbhwinln tndisiooal melayu d.i 
majlis penutup penidangan. 

Kedatangan bulan Obobor adalah linonim dengan bermulanya mu1im tmglrujuh . 
Pihak JKR Negerl. dibhendaki meayediatan Pe1an T.indatan Operui untuk pel8iapan 
d.i nege.ri m.iDg-m.iDg bllgi menpaclapi bencana banjir. Di samping itu, Bilik 
Geratan BeDCaDa yang telab dibuka sejak awlll November lepas men.jadi pusat untuk 
memantau ltltUI bencana di seluruh negara khusumya Jalan-Jalan Penckutuan dan 
Negeri yang terlibat dengan beDcana tersebut. Semua kakitangan BSFJ abn dikerah 
menjadi petugaiiiCIIJikut syif di Bilik Gerakm Bcncana iDi, tmnasuk h8ri Sabtu 
dan Ahad serta cuti am, bergantung bpada. tabap bencana. 

Tahun 2010 yang bakal menjelang dalam beberapa hari l.agi akan menjadi titik 
mula ktpada pelaksamum kerja-kerja penyenggaraan Jalan Penekutuan dengan 
penglibatm Bahagian Senggara Penekutuan Negeri sebagai pelabana. dan BSflJ 
akan bertindat sebagai auditor dan IJiaiCtap standard bagi ktrja-ktrja tcnebut. 
Adalah diharapbn pcm.yengganan Jalan Pcnekutuan abn mmjadi ]t,bih efilim di 
m.a-m.a abn datang. 

Selamat membaca Buletin Seoggara Faailiti I alan Edisi Disember 2009 ini 

Sekian, terima tasih. 

20 Program Mengganti Penghadang Jalan 2009 

22 The Scenario Of IBS In Sarawak 

9 Statistik Kemalangan Semasa Ops Sikap XX 26 MesyuaratAnggota BSFJ Sesi 312009 

13 Program Membasmi Kawasan Kemalangan 28 Seminar Pengurusan Aset Jalan 
Secam K.os Rendah 2004- 2008 Zon Timor Dan Zon Selatan 

16 Persidangan REAAA~ 13 Di Jncboon, Korea 31 Bengkel Penyediaan 'Manual On CIPR' 



oleh Unit Pewartaan dan Pembangunan Tepi Jalan 

PENGENALAN 

Penetapan had la)u merupakan perkara yang maslh belum ada )alan 
penyelesaian. Secara tidak langsung, masih kurang pendedahan terhadap 
kesan keselamatan jalanraya. Perkara lnl dlsebabkan beberapa ka)lan yang 
telah dijalankan terhadap kesan had laiu di atas jalan raya yang dikenali sebagai 
'pencegahan kemalangan'. 

Pengwujudan had laiu di sesuatu kawasan atau zon merupakan satu trade­
off antara r1slko berlakunya kemalangan dengan tempoh perjalanan (travel 
times) dan begitu penting sebagai panduan untuk memastikan keselamatan 
pemandu dan pengguna-penguna di )alan rays sentiasa terjamin. lni kerana 
terdapat bukti tentang hubungkait peratusan kemalangan jalan raya dengan 
faktor laju. Pakar keselamatan jalan tidak menatikan faktor laju sebagai 
pembolehubah dalam meningkatkan keselamatan jalanraya. 

KELAJUAN PERATUSAN ICE~ (85111. PEACEN11LE SPEED) 

Kajian-kajian yang dijalankan sejak beberapa dekad yang lalu di seluruh 
dunia menunjukkan bahawa kebanyakkan pemandu memandu kenderaan 
pada kela;uan yang bersesuaian dan munasabah tanpa menghiraukan had 
laiu yang ditetapkan. lni merupakan faktor kritikal utama dalam mewujud dan 
menetapkan had laju yang raalistik. Oleh itu, sebarang had laiu yang ditetapkan 
lebih tinggi atau lebih rendah daripada kelajuan yang dipengaruhi oleh keedaan 
jalan dan trafik, selalunya tidak dihiraukan oleh kebanyakkan pemandu. 

Asas utama apa yang dianggap kelajuan yang betul untuk seorang 
pemandu kompeten, cekap dan biasanya berhati-hati semasa memandu ialah 
kela;uan peratusan ke-85 (85th. percentile speed}. lni merupakan kelajuan 

pada atau di bawah 85 % pemandu menggerak 
kenderaan meraka. Banyak ka;ian menunjukkan 
penetapan had laju lebih tinggi atau lebih 
rendah, tidak mengubah secara ketara kelajuan 
peratusan ke-85 ini, tetapi hakikatnya perubahan 
itu adalah dipengaruhi oleh faktor persekitaran 
pemanduan lenlebut. 

Kajian juga menunjukkan bahawa 
sekiranya pemandu lebih banyak menyimpang 
daripada kelajuan peratusan ke-85 ini, tahap 
kebarangkalian (probability) terlibat dengan 
kemalangan menjadi lebih tinggi. 

Selaln kela)uan peratusan ke-85, krlterla 
asas berikut juga digunakan untuk menentukan 
zon kela)uan: 

• L.atar belakang kemalangan 
• lsipadu traffic naik dan pergerakan 

puslngan (turning movements) 
• pernbangunan tepi jalan Oaluan masuk, 

tempat letak keret.a, 
lorong pejalan kaki, sekolah-sekolah, 
dan sebagalnya.), 

• kela;uan rekabentuk jalan, dan 
• Penentuan elemen-elemen bahaya 

yang tidak ketara kepada pemandu. 

KUASA MENETAPKAN HAD LAJU 

Di Negara kita, kuasa bagi menentukan had laiu 
adalahmrtaklukkepadaAkta Pengangkutan Jalan 
1987 [Aida 333]. Di bawah Seksyen 69 (1), akta 
tersebut Menteri Pengangkutan boleh, melalui 
perintah yang disiarkan dalam Warta, menelapkan 
satu had laju kebangsaan bagi segala jalan di 
Malaysia. Dalam hal ini, had laju kebangsaan bagi 
semua lebuhraya bertol telah ditetapkan pads 
11 0 km. sejarn manakala bagi lain-lain jalan telah 
ditetapkan sebagai 90 km. sejam. 

Bagaimanapun di bawah Seksyen 69 {2) 
pula, akta tersebut memberi kuasa kepada 
Menteri Kerja Raya (untuk jalan persekutuan) 
dan pihak berkuasa berkenaan (seisin jalan 
persekutuan) untuk menetapkan had laju 
tempatan dengan syarat had laju yang ditetapkan 
dl dalam perlntah yang dlslarkan dalam 
Warts, tidakboleh melebihi had laiu kebangsaan di 
dltetapkan dalam Seksyen 69 (1) aida tersebut. 

KAITERIA PENETAPAN HAD LAJU 

Bagl semuajalan-Jalan persekutuan, penetapan 
had laju tempatan adalah berdasarkan kepada 
gar1s panduan •Guidelines For Selection Of 
Speed Limit (JKR Malaysia}•. Di dalam garis 
panduan lnl, penetapan had la)u dl jalan-Jalan 
raya {kecuali di lebuhraya tol) mengambil 
klra faktor-faktor sepertl geometrl, pe)alan 
kaki dan komposisi kenderaan serta sejarah 
kemalangan dl kawasan atau zon had la)u 
tempatan tersebut sebagai salah satu langkah 
keselamatan )alan rays. Kela)uan peratusan 
ke-85 hanya diambil kira jika terdapat aduan 
setelah had laju tempatan itu dikenakan. 
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PERKARA FAKTOR DAN KRITERIA
HAD LAJU 9KM SEJAM

90 80 70 60 50

A

ROAD CURVATURE, R (m)

R > 300

230 < R < 300

175 < R < 230

125 < R < 175

R < 125

B

LEBAR LORONG, W (m)

W > 3.5

3.0 ≤ R < 3.5 

2.5 ≤ R < 3.0

R < 2.5

C

ISIPADU PEJALAN KAKI, P

P < 50 ATAU Lauan Pejalan Kaki Berasingan (Walkway Segregated)

50 < P < 100

100 < P < 200

200 < P < 300

P > 300

D

SIMPANG SAMA ARAS/AKSES/LINTASAN KERETAPI/HENTIAN BAS per km., J

J = 1 OR Nil

2 ≤ J < 5

5 ≤ J < 8

8 ≤ J < 12

J > 12

E

KOMPOSISI KENDERAAN, C
(nisbah m/c, b/c, rickshaws dll. dari jam 0600 hingga 2200)

C < 0.15 atau berasingan

0.15 < C < 0.3

C > 0.3

F

AVERAGE ANNUAL WEIGHTED POINTS OF ACCIDENT OCCURANCE, A
(untuk tempoh 3 tahun)

A < 3

3 < A < 6

6 < A < 12

12 < A < 18

G

PARKIR ATAS JALAN YANG SAH

TIADA

MEMPUNYAI PERUNTUKAN UNTUK PARKIR



A
Lengkuk Jalan (Road Curvature), R, kebiasaannya terdapat dalam design or as-built drawing;
atau disukat daripada kawasan berkenaan.

B Lebar Lorong (Lane Width), W, seharusnya diukur di kawasan berkenaan.

C
a) Pejalan Kaki (Pedestrian Traffic), P, hendaklah termasuk pejalan kaki yang melintas atau berjalan sepanjang jalan.
b) Pengiraan pejalan kaki hendaklah dilakukan pada waktu puncak (peak hour) di lokasi paling kritikal.
c) Sekiranya pejalan kaki terdiri daripada pelajar sekolah, pengiraan adalah SETENGAH daripada jumlah tersebut.

D

Simpang Sama Aras (At Grade Junction) etc per km., J, hendaklah dikira seperti berikut:
  

Sekiranya rumah/kedai dihubungi oleh jalan susur (service road), ia hendaklah diklasifikasikan sebagai (a).

E
Komposisi Kenderaan (Vehicle Composition), C, seharusnya diambilkira untuk tempoh 18 jam
di kawasan berkenaan dari 6:00 pagi sehingga 10:00 malam.

F

AVERAGE ANNUAL WEIGHTED POINTS OF ACCIDENT OCCURRENCE, A adalah seperti berikut:-
  

  
Rekod kemalangan adalah untuk jalan yang berkaitan sahaja.
Rekod selalunya didapati dari balai polis tempatan.



PESAWAT MTOW 
(tan)

JUMLAH GEAR 
MENDARAT

JUMLAH 
TAYAR

BEBAN MAKSIMUM 
SETIAP TAYAR (tan)

Boeing B747-400 296 1 + 4 2 + 16 23.5

Boeing B777-300 348 1 + 2 2 + 12 26.5

Airbus A340-200 275 1 + 3 2 + 10 26.0

Airbus A340-600 366 1 + 3 2 + 12 28.5

Airbus A380-800 560 1 + 4 2 + 20 26.5

Lockheed L1011 234 1 + 3 2 + 10 21.8
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Apakah tujuan menjalankan campuran rekabentuk bagi konkrit berasfal? 

Campuran rekabentuk adalah bertujuan untuk menentukan kandungan agragat dan bitumen yang diperlukan bagi menghasilkan 
satu campuran yang ekonomlk, stabll dan tahanlasak serta mematuhl clr1-clr1 campuran sepertl ketetapan dalam Jadual4.3.5 
JKRISPJ/2008-84. 

Dalam mereka bentuk campuran konkr1t berasfal, kandungan lompang udara dalam campuran per1u dlkawal. Kandungan 
lompang udara yang terlalu sedikit menyebabkan kandungan bitumen yang bertindak sebagai bahan pelincir berkurangan 
dan menyukarkan proses pemadatan. Selaln darlpada ltu, ketahanlasakan pavemen turut berkurangan Jlka laplsan yang 
menyaluti agregat menjadi nipis. Sementara itu, kandungan lompang udara yang tinggi boleh menyebabkan ikatan di antara 
agregat men)adllemah dan mengurangkan kestabllan campuran rekabentuk 
tersebut. 

Apakah keean kandungan bitumen yang terlalu rendah? 

Apabila kandungan bitumen terlalu sedikit, satu lapisan nipis yang menyaluti 
agregat akan terbentuk. Laplsan nlpls bitumen lnl akan menyebabkan 
pengurangan daya jelekitan dan meningkatkan kandungan lompang udara, 
lalu menghasllkan campuran yang poms terhadap air dan udara. Dl mana, 
peningkatan kandungan lompang udara dan air akan mempercepatkan 
proses pengoksidaan lapisan nipis bitumen. Kajian yang telah dijalankan 
mengesahkan bahawa ketebalan lapisan bitumen memainkan peranan 
panting dalam menentukan kadar penyejukan jalan. Selain itu, campuran yang 
terhasil mempunyai kebolehkerjaan yang rendah dan ini menyukarkan proses 
penghamparan dan pemadatan. 

Apakah kesan kandungan bitumen yang terlalu 11nggl? 

Retok senbu dl pennukaonjalon dalom 
Tempoh Tonggungcn Kecocoron. 

Campuran yang mempunyai kandungan bitumen yang tinggi akan menyebabkan pengurangan kandungan lompang udara dan 
menjarakkan agregat antara satu sama lain. Justeru itu, ikatan mekanikal antara struktur agregat menjadi lemah. Kandungan 
bitumen yang terlalu tinggi juga akan mengurangkan days geseran antara partikel. Oleh yang demikian, campuran tersebut 
menjadi kurang stabil dan mudah berubah bentuk apabila beban trafik dikenakan. 

Kenapa kandungan lompang udara perlu dlhadkan dalam campuran konkrtt berasfal? 

Sesetengah plhak beranggapan tujuan pengredan agregat dalam campuran konkrlt berasfal adalah untuk menghasllkan 
struktur campuran yang padat dan mempunyai kandungan lompang udara yang paling rendah, seterusnya menghasilkan 
satu campuran yang mempunyal ketumpatan yang makslmum. Walhal, tujuan sebenar mencampurkan pelbagal salz agregat 
dalam menghasilkan campuran konkrit berasfal adalah untuk mendapatkan jarak optimum di antara partikel agregat. Kajian 
teraahulu menunjukkan kandungan lompang dalam mineral agregat (VMA) yang dlper1ukan adalah dl antara 17 - 20% dan 
paratus kandungan lompang udara terisi bitumen (VFB) adalah di antara 75- 85% bagi lapisan haus serta 65- 80% bagi lapisan 
penglkat sepertl ketetapan dalam Jadual 4.3.5 JKRISPJ/2008-64. Hasll kaJian menunjukkan jumlah kandungan udara dalam 
campuran konkrit berasfal (VIM) adalah di antara 3- 5%bagi lapisan haus dan 3-7% bagi lapisan pengikat seperti ketetapan 
dalam jadual 4.3.5 JKRISPJ/2008-64. 

Jika VMA adalah lebih tinggi dari 20%, lebih banyak bitumen diperlukan bagi mendapatkan campuran yang mengandungi 
lompang udara sepertl ketetapan dalam SPJ/JKR/2008-64. Keadaan lnl akan menghasllkan campuran yang kurang stabll 
dan berupaya berubah bentuk dibawah beban trafik. Sebaliknya. jika kandungan bitumen tidak mencukupi, ketahanlasakan 
campuran tersebut berkurang. 

Bagi VMA yang kurang dari 17%, kesan yang dialami adalah sebaliknya, di mana, jika jumlah bitumen yang ditambah 
adalah sekadar memenuhl keperluan lompang udara dl dalam campuran, bagl mendapatkan kandungan lompang udara 
yang dikehendaki dalam bancuhan, maka kandungan bitumen yang digunakan adalah terlalu rendah dan menyebabkan days 
ketahanlasakan berkurang. Wslaubagalmanapun, Jlka kandungan bitumen yang dltambah adalah normal, VMA akan dlpenuhl 
dengan bitumen dan bancuhan akan mempunyai kandungan lompang udara yang sangat rendah serta menghasilkan bancuhan 
yang kurang stabil dan boleh berubah bentuk di bawah beban trafik. 

Apakah yang terjadl)lka kandungan lompang udara terlalu 11nggl? 

Csmpuran konkrit berasfal yang telah siap dihampar dan dipadatkan biasanya akan teraedah kepada sinaran ultraungu dan 
oksigen. Kadar penyejukan pengikat berbitumen adalah berkadar songsang dengan kedalaman. Oleh itu kadar penyejukan bagi 
3mm pertama dari permukaan jalan adalah lebih cepat berbanding lapisan bawahnya. Faktor-faktor utama yang mempengaruhi 
kadar penyejukan bahan pengikat ialah kandungan lompang dalam permukaan jalan. Berdasarkan ka;ian yang dijalankan, pada 
kandungan lompang kurang dari 5%, campuran konkrit berasfal adalah bersifattidak telap udara. Apabila kandungan lompang 
adalah kurang daripada 5%, kadar penyejukan adalah sangat perlahan. Hal sebaliknya pula berlaku apabila kandungan lompang 
melebihi 9%, di mana kadar penyejukan permukaan jalan berlalw dengan cepat. 
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Apakah yang terjadi jika kandungan lompang udara terlalu rendah? 

Kandungan lompang udara yang rendah biasanya te~adi apabila campuran tersebut mempunyai kandungan bitumen yang 
sangat tinggi. Apabila kandungan bitumen bertambah, ikatan di antara struktur agregat menjadi lemah dan menjadikan campuran 
tersebut mengalami ketidakstabilan struktur selain daripada menyebabkan bahan-bahan permukaan jalan mengalami kegagalan 
ricih apabila beban trafik dikenakan. 

Mengapa campuran rekabentuk perlu dijalankan bagi setiap projek dan campuran rekabentuk piawaian tidak diwujudkan 
supaya boleh digunapakai bagi kesemua projek di seluruh negara? 

lni disebabkan oleh kepelbagaian sifat-sifat uniksemulajadi agregat. Batuan asal (granit, batu kapur, basalt dll) yang membentuk 
agregat akan mempengaruhi rupa bentuk dan tekstur permukaan dan sebagainya. Sebagai contoh, di bawah sebarang nilai 
daya mampatan, dua set agregat yang mempunyai nilai penggredan yang sama dan mempunyai rupa bentuk dan tekstur 
permukaan yang tidak serupa akan menghasilkan kandungan lompang udara yang berbeza. Oleh yang demikian, untuk setiap 
set penggredan dan janis agregat,terdapat satu nilai kandungan bitumen optimum bagi mendapatkan campuran rekabentuk 
yang memuaskan. Sebarang perubahan nilai kandungan bitumen optimum boleh mengakibatkan kegagalan pra-matang di 
mana kandungan bitumen yang berlebihan boleh menyebabkan bahan permukaan jalan mudah berubah bentuk apabila beban 
trafik dikenakan. Manakala, jika kandungan bitumen berkurangan, kadar penyejukan bitumen yang menyaluti agregat akan 
meningkat. 

Sekiranya loji bancuhan yang membekalkan campuran konkrit berasfal bagi sesuatu projek tidak mempunyai kuari persendirian 
dan bergantung kepada sumber luar untuk memperolehi agregat, penggredan agregat yang digunakan dalam sesuatu projek 
akan kerap berubah, oleh itu adalah menjadi keper1uan untuk menyemak semula campuran rekabentuk yang digunakan. 

Apakah keadaan yang membenarkan fonnula bancuhan 
rekabentuk sedia ada digunapakai semula? 

Mengikut ketetapan dalam National Asphalt Specification 
of Australia, formula campuran rekabentuk sedia ada boleh 
digunakan sekiranya perkara-perkara berikut dipatuhi: 

Projek dilaksanakan dalam tempoh 2 tahun dari tarikh 
pengesahan formula campuran rekabentuk terdahulu. 

• Jenis, kualiti dan sumber kesemua bahan-bahan 
bancuhan kerja adalah sama. 

• Kadaran bahan-bahan bancuhan adalah tidak 
melebihi 20% dari formula bancuhan kerja asal. 

• Prestasi kebolehkhidmatan formula bancuhan 
ke~a terdahulu adalah memuaskan. 

Apakah kegunaan pengisi mineral dalam campuran 
konkrit berasfal? 

Bleeding yang a mat ketara. 

Selain daripada mengisi lompang udara di antara partikel agregat, pengisi mineral juga dapat mengurangkan peratus lompang 
sebanyak 3%-5%, seperti ketetapan dalam SPJ. Penggunaan pengisi mineral juga dapat membantu meningkatkan ikatan 
mengunci di antara bahan campuran. 

Bahan pengisi - Mengapakah kapur lebih popular berbanding simen? 

Berbanding simen terhidrat, kapur terhidrat merupakan agen anti-stripping yang lebih baik, di sam ping dapat bertindak sebagai 
anti pengoksidaan. 

Peranan kapur terhidrat sebagai agen anti-stripping; 
Asid dari bitumen yang berpindah ke permukaan antara bitumen agregat dan menghasilkan garam bercampur sodium dan 

potassium yang seringkali melemahkan ikatan antara agregat. Garam yang terhasil merupakan garam mudah larut berbanding 
garam kalsium. Manakala penggunaan kapur menggalakkan pembentukan garam kalsium yang menyebabkan bahan menjadi 
lebih terikat. 

Kapur terhidrat sebagai bahan anti pengoksidaan; 
Penggunaan kapur di dalam campuran konkrit berasfal dapat mengurangkan kadar pengoksidaan dan seterusnya 

menguatkan bitumen. Proses ini berlaku apabila produk polar pengoksidaan yang terdapat pada permukaan kapur diserap dan 
bertindak sebagai agen pro-pengoksidaan. 
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OPS SIKAP
OPS SIKAP XIII OPS SIKAP XVIII OPS SIKAP XX

BILANGAN BILANGAN + / - %
+ / - BILANGAN + / - %

+ / -

Jumlah Kemalangan 15911 15996 85 0.5 17335 1339 8.4

Jumlah Kemalangan Maut 201 186 -15 -7.5 241 55 29.6

Jumlah Kematian 225 208 -17 -7.6 265 57 27.4

KATEGORI JALAN
OPS SIKAP XIII OPS SIKAP XVIII OPS SIKAP XX

BILANGAN BILANGAN + / - %
+ / - BILANGAN + / - %

+ / -

Lebuh Raya 1659 1599 -60 -3.6 1795 196 12.3

Jalan Persekutuan 4432 4594 162 3.7 4842 248 5.4

Jalan Negeri 2872 2738 -134 -4.7 2847 109 4.0

Jalan Bandaran 6174 6323 149 2.4 6958 635 10.0

Lain-lain 774 742 -32 -4.1 893 151 20.4



KATEGORI JALAN
OPS SIKAP XIII OPS SIKAP XVIII OPS SIKAP XX

BILANGAN BILANGAN + / - %
+ / - BILANGAN + / - %

+ / -

Lebuh Raya 19 28 9 47.4 21 -7 -25.0

Jalan Persekutuan 88 71 -17 -19.3 104 33 46.5

Jalan Negeri 51 46 -5 -9.8 59 13 28.3

Jalan Bandaran 31 24 -7 -22.6 41 17 70.8

Lain-lain 12 17 5 41.7 16 -1 -5.9

KATEGORI JALAN
OPS SIKAP XIII OPS SIKAP XVIII OPS SIKAP XX

BILANGAN BILANGAN + / - %
+ / - BILANGAN + / - %

+ / -

Lebuh Raya 20 32 12 60.0 25 -7 -21.9

Jalan Persekutuan 105 83 -22 -21.0 121 38 45.8

Jalan Negeri 56 50 -6 -10.7 60 10 20.0

Jalan Bandaran 31 26 -5 -16.1 43 17 65.4

Lain-lain 13 17 4 30.8 16 -1 -5.9

KATEGORI JALAN
OPS SIKAP XIII OPS SIKAP XVIII OPS SIKAP XX

BILANGAN % BILANGAN % BILANGAN + / -

Lebuh Raya 1659 10.4 1599 10.0 1795 10.4

Persekutuan 4432 27.9 4594 28.7 4842 27.9

Negeri 2872 18.1 2738 17.1 2847 16.4

Bandaran 6174 38.8 6323 39.5 6958 40.1

Lain-lain 774 4.9 742 4.6 893 5.2

JUMLAH 15911 100 15996 100 17335 100



KATEGORI JALAN JUMLAH
KEMALANGAN ∑k

JUMLAH PANJANG 
JALAN (KM), ∑pj

KADAR KEMALANGAN BAGI SETIAP
100KM, (∑K / ∑pj)*100

Lebuh Raya 1795 1544.28 116

Persekutuan 4842 18156.77 27

Bandaran 6958 32839.44 21

Negeri 2847 73854.70 4
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10. CADANGAN 

i. Mencadangkan supaya Jabatan Keselamatan Jalan Raya (JKJR) dengan ke~asama MIROS mengetuai kempen 
keselamatan jalan raya semasa musim perayaan dan dibantu agensi-agensi kementerian lain yang berkaitan. 

ii. Mengadakan semula program keselamatan dan pemantauan jalan raya berterusan seperti Program Membasmi 
Kawasan Kemalangan 'Biackspot' Secara Kos Rendah (tindakan jangka panjang}. 

Ill. Mengadakan semula program keselamatan )alan raya sebelum dan semasa muslm perayaan sepertl mndaan harlan 
menerusi pasukan peronda beruniform, pemasangan papan tandalkain rentang kempen Ops Sikap, pemberian flyer 
keselamatan dan lain-lain aktlvltl yang mampu member1 kesedaran tentang pentlngnya keselamatan kepada pengguna 
jalan raya. 

lv. Memasang papan tanda yang menyentuh perasaan S8pertl "Kepulangan Anda Dltunggu, Berhatl-hatl Semasa 
Memandu". "Eiakkan Hari Raya Berdarah, Pandulah Secara Berhemah". "Kepulangan Anda Dinantikan, lngatlah 
Orang Tersayang", "lngatlah Orang Tersayang, Pandu Cermet Semasa Pulang" dan lain-lain. 

v. Menggunakan helah psikologi dengan memasang karnera palsu (fake surveillance camera) di lokasi tertentu bagi 
mewujudkan persepsi diperhatikan atau ditahan (perception of being watched or caught) kepada pengguna jalan 
raya. 

vi. Menguatkuasa penurunan had laju di Jalan Perselwtuan dan Jalan Negeri kepada halaju yang lebih rendah dan 
seragam. 

vii. Mewajibkan pemakaian jaket keeelamatan pemantul cahaya dan topi keledar pemantul cahaya kepada pengguna 
motoslkal. 

viii. Mencadangkan penglibatan Kementerian Perumahan dan Kajian Tempatan (KPK1) dan agensi dibawahnya dalam 
kempen keselamatan semasa muslm perayaan bagl Jalan Bandaran. 

ix. Mengadakan kempen keselamatan jalan raya sempena musim perayaan yang menumpukan kepada pengguna Jalan 
Persekutuan, Jalan Negerl dan Jalan Bandaran kerana mellbatkan pengguna yang ramal. 
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TAHUN BILANGAN LOKASI KOS

2004 132 RM5.27 juta

2005 255 RM7.88 juta

2006 217 RM5.71 juta

2007 151 RM7.48 juta

2008 101 RM6.01 juta

KEADAAN 
JALAN LURUS SIMPANG SELEKOH BULATAN

SKOP KERJA 
RAWATAN 
KOS RENDAH

Tranverse Bar

Bonggol 75mm

Papan tanda 
bonggol

Papan tanda 
AWAS

Papan tanda 
hadlaju

Garisan jalan

Flexible post

Delinator post

Flashing Amber

Road studs

Papan tanda 
WD, RP, RM

Guardrail

Bonggol 75mm

Flashing amber

Papan Tanda 
hadlaju

Papan tanda 
WD, RP, RM

Guardrail

Papan Tanda 
hadlaju

Tranverse Bar

Super 
elevation

Grooving

Pavement 
roughen

Chevron

Papan tanda 
WD, RP, RM 

Guardrail

Tranverse Bar

Bonggol 
75mm

Garisan jalan

Papan Tanda 
hadlaju

Papan tanda 
WD, RP, RM 

Guardrail



BIL TAHUN 2004 2005 2006 2007 2008

1 Peratus lokasi yang tidak berlaku kemalangan selepas rawatan 78.5 92.4 98.9 94.7 91.0

2 Peratus lokasi yang berlaku kemalangan maut selepas rawatan 3.0 1.4 0.6 4.0 1.0

3
Peratus lokasi yang corak kemalangan berubah dari maut 
kepada parah/ringan/rosak selepas rawatan

18.4 5.2 0.7 1.4 8.0



KESIMPULAN 

Program Membasmi Kawasan Kemalangan 'Biackspot' Secara Kos Rendah disifatkan be~aya 
dalam mengatasi kawasan yang kerap berlaku kemalangan atau sekurangnya meminimakan 
risiko kemalangan yang lebih serius iaitu dari maut kepada parah,ringan atau rosak. lni 
terbukti apabila analisis ke atas pemantauan di lokasi yang telah dirawat mencatatkan paratus 
keberkesanan yang tlnggl mellputl mode lokasl tldak berlaku kemalangan dan berubah corak 
kemalangan dari maut kepada parah, ringan atau rosak. 

Selaln ltu, dalam masa yang sama, program lnl dlllhat mampu menambahbalk tahap 
keselamatan jalan raya dan mewujudkan jalan raya yang selesa dan selamat untuk pengguna 
jalan raya. BSFJ berpendapat program ini wajar diteruskan dari tahun ke tahun 
dan bercadang untuk mengadakan semula program ini pada tahun 2010. 

• , ~~- - do ketiOdaon tand<l oroh 
Garison Jolon yang pudor ~uon dJ !«Jwosan selefcoh. 

"Che>~ron• menjejoskon peman 

Ketiadaan fampu jolon dan perabut jalan boleh menjejaskan 
pemanduan ll!tutama pada waktu malam. 

Pemasangan PQpon tanda AWAS member# 
{Jeflngatan awol kepada pemamfu alllJn bahaya 

dl hadapon dan berhati-hati. 
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Jr. Mohd Hizam bin Harun, Unit Kejuruteraan Pemulihan Jalan, pembentang 
kertas kerja 'Mix bitumen with crumb rubber, do we get rubberised bitumenr. 

Hanani binti Mohd Radzi, Unit Korporat, membentang kertas kerja 
"Construction of cold-in-place recycling method in Malaysia~ 

• BUlfTID SfDGGHRft FHSILITI JHLHD DIS 2009 

Hamzah bin Hashim, Unit Kejurutef! 
kertas kerja 'Ensuring rc 



PERSIDHDGHD REHHH KE-13 i 
.................................................................................................................................................................................................................................................................................. 

1an Pemulihan Jalan, membentang 
)ad quality in Malaysia~ 

1JthREAAA 
Conference 

Korea 2009 

Azwan Ezany bin Azmi, Unit Korporat; membentang kertas kerja 
~Low cost counter measure at accident blackspots-Malaysian experience". 

Fazleen Hanim binti Ahmad Kamar, Unit Kejuruteraan Pemulihan Jalan, membentang 
kerras kerja 'Design of porous asphalt mixture to performance related criteria~ 

13'"REW 
Conlwence 

Korea 2009 

Roziawati binti Razali, Unit Kejuruteraan Pemulihan Jalan, pembentang kertas kerja 
"The effects of different RAP proportion to the performance of cold-in-place recycled mix': 
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~ PERSIDHDGHD REHHH KE-13 .................................................................................................................................................................................................................................................................................. 

PERSIDANGAN REMA DI IN CREON DAN 
LAWATAN SAMBIL BELAJAR KE SEOUL, KOREA 
oleh Unit KeJuruteraan Pemullhan .lalan 

Persidangan Road Engineering Association of Asia 
& Australasia (REAAA) ke-13 telah berlangsung di 
lncheon, Korea pada 23 - 26 September 2009 yang 

lalu. Bertempat di Songdo Convensia, lncheon, persidangan 
ini merupakan edisi yang ke-13 berlangsung selama 4 han 
dengan tema 'Future Road&-Safer, Greener & Smarter". 

JKR telah menghantarsebilangan pegawai bagi menyertai 
delegasi REAM untuk menghadiri persidangan ini termasuk 
pembentang-pembentang kertas kerja yang telah terplllh 
untuk dibentangkan pada persidangan ini. Delegasi REAM 
lnl dlketual oleh Ketua Pengarah Kerja Raya, Y. Bhg. Dato' 
Sri Professor lr. Dr. Judin bin Abdul Karim bersama beberapa 
pegawal kanan yang lain turut menghadlrt persldangan lnl. 
Persidangan kali ini amat bermakna kerana ianya menyaksikan 
tampuk keplmplnan praslden REAAA telah berplndah tangan 
daripada En. Kyong Soo Yoo yang menamatkan penggal 
perkhldmatan bellau selaku praslden kepada Y. Bhg. Dato' 
Sri Profesor lr. Dr. Judin bin Abdul Karim. 

Sembllan (9) kertas kelja yang dlhantar oleh wakll JKR 
ke persidangan ini adalah hasil kajian dan penulisan mengikut 
pengalaman JKR sendlrt. Pembentang kertas kerja lalah Y. 
Bhg. Date' lr. Hamizan bin Mohd lnzan (Pengarah Bahagian 
Senggara Fasiliti Jalan - BFSJ} dengan faluk kertas kerja beliau 
"Low Emission Technology in Road Industry- Cold-In-Place 
Recycling" yang dibentangkan di Mesyuarat Head of Road 
Authorities (HORA) pada 24 September 2009, Dato' lr. Dr. 
Ashaari Mohd (Pengarah Caw. Kejuruteraan Cerun) dengan 
tajuk kertas kerja "Road Slope Management in Malaysia•, 
lr. Mohd Hizam bin Harun (Ketua Penolong Pengarah, Unit 
Kejuruteraan Pemulihan Jalan, BSFJ) dengan tajuk kertas 
kerja beliau •Mixed Bitumen with Crumb Rubber, Do We 
Get Rubberised Bitumen?", Roziawati Razali dengan tajuk 
kertas kerja ''The Effects of Different Rap Proportion To The 
perfonnance of Cold-in-Place Recycled Mix'', Azwan Ezzany 
Azmi dengan tajuk kertas kerja 'Low Cost Counter Measures 
at Accident Blackspots - Malaysian Experience", Hanani 
Mohamed Radzi dengan tajuk kertas kerja "Construction of 
Cold-In-Place Recycling method In Malaysia", Fazleen Hanlm 
Ahmad Kamar dengan tajuk kertas kerja 'Design of Porous 
Asphalt Mixture to Performance Related Criteria•, Jazllna Nor 
Sarff dengan tajuk kertas kerja "Bituminous Road Surfacing in 
High Stressed Areas: Malaysian Exper1ence" dan Hamzah bin 
Hashim dengan tajuk kertas kerja 'Ensuring Road Quality in 
Malaysia". 

Wokil JKR Malaysia tekun mendengar 
pembentangan kertas kerja. 

• BULfTID SfOHIIRII fftSIUTI JftlftD DIS 2009 

Selain itu, Road Engineering Association of Malaysia 
(REAM} bersama REAAA dengan kerjasama PWS Highway 
Bemad telah menyertai pameran International Road & Traffic 
Expo (ROTREX 2009) yang diadakan serentak dengan 
persidangan ini untuk mempromosikan PLUS International 
Expressway Conference and Exhibition (PIECE 201 0) dan 
Persidangan Malaysia Road Conference (MRC 2010) yang 
akan diadakan pada April dan Oktober 201 0 di Kuala 
Lumpur. Kemuncak kepada persidangan ini ialah apabila para 
pembentang kertas kerja mempersembahkan persembahan 
adat perkahwinan Melayu di jamuan makan malam penutup 
persidangan sebagai meraikan pelantikan Y. Bhg. Dato' Sri 
Profesor lr: Dr. Judin bin Abdul Karim sebagai prasiden REAAA 
yang baru dan pelantikan Y. Bhg. Date' lr. Hamizan bin Mohd 
lnzan sebagal Setlausaha Kehormat REAAA yang baru. 

Setelah itu, rombongan ini mengikuti lawatan sambil 
belajar selama sehart ke Seoul sebelum bertolak pulang ke 
tanah air pada 28 Oktober 2009. 

Bergambar sebelum penembahan kt!budoyaan. 



Pembentong kertaS kerj<l BSF: 
petugas getOI pc;~merc:~n REA . 
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Program Mengganti Penghadang Jalan 2009 merupakan satu program tahunan bagi menggantikan penghadang jalan yang 
telah rosak untuk menggelakkan berlakunya kemalangan atau sekurangnya memlnlmakan rtslko kemalangan maut kepada 
parah, ringan atau rosak. Selain itu, program ini juga bertujuan menambahbaik tahap keselamatan jaJan raya di lokasi berlaku 

kemalangan dan berpotensl akan berlaku kemalangan. 

Jenls kEimsakan ke atas pe~hedang )alan menglkut kaJtamaan untuk dlganllkan, dapat dlkategortkan sepertl berlkut : 

• Kategori 1 : Hilang 
• Kategori 2 : Terkopak 
• Kategori 3 : Jatuh 
• Kategorl 4 : Kemek 
• Kategori 5 : Rendah 

Kos anggaran pelaksanaan program 
lnl adalah klra-klra RM 8.6 )uta. 

Kategori 1: Hilang 

• BULE11D 561G&ftM fftSILITI JftlftD DIS 2019 



Kategori 3 : Jatuh 

Kategori 4 : Kemek 

Kategori 5 : Rendah 
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THE SCENARIO OF IBS IN SARAWAK 
Author: Dayang Azwa Abang Adenan, Unit Pewartaan & Pembangunan Tepi Jslsn 

Advisor: Dr. Sltl Hallpah Ibrahim, Unlverslt/ Malaysia Salawak (UN/MAS) 

CONSTRUCTION INDUSTRY IN SARAWAK 

Sarawak is a state in Malaysia which is developing rapidly in various aspects, including construction 
industry. By looking at construction perspective, many strategies had been implemented in 9th 
Malaysia Plan for the development In Sarawak. This sector contr1butes a maJor role towards the 
economic growth for the state as well for the country. Construction Industries Development Board 
[CIDB] (2000) reported that the contributions from the construction sector ara mora than economic factor; where the products 
of construction whether directly or indirectly through provision of infrastructure and buildings has contributed extensively 
towards the creation of wealth and quality of lite of the population. 

Construction Industry basically consists of var1ous processes and different stages of work. It also Involves the participation 
of various parties in order to ensure the efficiency of the construction work. The parties that commonly involve in construction 
ara developers, contractors, consultants, architects, engineers, quantity surveyors as well as site workers. Sarja (1998) stated 
that the main goal of construction is a good quality of the built environment in terms of aesthetics, economy and ecology 
throughout its lifespan as well as fulfilling the requirement of the client. Accon:ling to Badir et al (1998), the method of construction 
or building system is classified into two major categories which are conventional building system and Industrialised Building 
System PBS] as shown in Figure 1. 

Methods of 
Constr uction 

Conventional method 

Cast in-situ Column­
Beam-Slab Frames 

Bricklaying and 
Plasterino Process 

Flgum 1 :Methods of Construction. 

Prefabricated System 

Composite System 

Until now, developers in Sarawak prefer to practice the conventional method of construction, which is relied on labour 
Intensive construction. The conventional system of construction Is basically cast In-situ where all structural components are 
cast on site. With the ongoing trend of construction, many problems and issues are arising which relate to this method of 
construction. The intensive involvement of foreign unskilled workers and also low technology equipments and technique may 
cause low productivity and inefficiency of work on construction site. Another problem that also associates with conventional 
system is the project delay due to the poor quality control and lack of site management. This method needs proper planning 
to ensure that the progress of works follow the schedule of construction to prevent monetary losses. 

The conventional method consumes most of the time on site and involves a lot of workmanship in erecting scaffoldings, 
fonnworks, tying reinforcements, concreting and plastering. These types of works mostly rely on the unskilled workers. In 
addition, the problem of workmanship also involved the safety of workers on site. Accident can occurs on site due to the lack 
of site management and untidy site. Nevertheless, most of the source of workers consists of foreigners, where the presence of 
foreign workers also causes flowing of cash to the other counby as well as raise In social problem. Therefore, the fonner system 
must be reviewed and replaced with a new system such as IBS, which has numerous advantages for the building industry. 

ADVANTAGES OF INDUS1RIAUSED BUILDING SYSTEM (IBS) 

Recently, the rapid development of the construction technology is demands for the involvement of all parties related to this 
industry. Regarding to that, Malaysia has been aggressively putting up programmes to further enhance the construction 
sector.One of the ways that ara quite reachable Is through the construction Industry by adopting IBS. IBS Is a widely used 
construction method in developed countries in which structural components are manufactured in a factory, on or off site and 
then transported and assembled into a structure with minimal additional site works. According to Sarja (1998), IBS combines 
the intensive utilization of various precast elements with highly modernized framing construction methods. IBS has the main 
attraction for construction players due to its reduction in labour dependency, shorter construction period, standardization, 
cleaner site condition, as well as quality assurance, which may lead to the reduction of the total cost In the construction. 

• BULE11D SEn&GIIRfl fftSIUD JIILIIR DIS 200! 



COMPLETED PROJECTS DURATIONS OF 
PROJECTS

1) 5 units of JKR Standard Mini Libraries in  
    Kuching areas

2006 - 2007

2) SCIB Precast Factory Extension 2007

3) The Spring Shopping Mall, Kuching 2007



PROPOSED PROJECTS

1) Kem Bina Negara

2) Kuching Halal Market

3) 106 units of 2 storey kindergarten, Kuching

4) 110 double storey terrace houses, Kuching

5) 4 storey shophouses, Sibu

6) Sibu Car Park Extension



IBS ID SHRHWHK ~ 
-··············································································································································································································································································· 

considered. Several crtter1asuch as access to 1he site, ground 
conditions and size of the site mustbe considered before 
Installation works which requlra special lifting technique and 
heavy machinery. Lim (2006) recommended that the site must 
have temporary site access for heavy machlner1es to prevent 
1he extra cost for improving the existing site access ground 
condition. 

Precast elements from SCIB factory are transported to 
1he cons1ructlon site either by trailer or ship, depends on the 
distances of the site from the factory. Figure 6 shows the 
pracast load bear1ng walls that being transferred to the site 
in Kuching area from factory by using a trailer. 

Rgure6: The p1ecast load beorlng walls are 
delivered from factory ro the site. 

PROMOTION OF IBS 

The government through CIDB took initiative by organizing 
IBS Roadshow Sarawak on 2005 which consists seminar 
and mini exhibition about IBS, which wera opened to the 
public. Housing Development Corporation [HOC] with CIDB 
work together to provide technical training fully sponsorad 
by CIDB. Lim (2006) stated the government departments are 
rasponsible to introduce MC through building ragulations and 
specifications. 

However, efforts to promote IBS are not sufficient 
without the participation and support from the private sector. 
The incentive& given by the government should be clear1y 
documented and well informed to all the parties through 
media, seminar, courses and training. In order to survive in 
the era of globalization, it is important for main players in 
construction such as developers and contractors to change 
their perception by implementing IBS in the construction so 
that IBS can be well accepted among the public. In addition, 
researches among academicians and professionals are also 
important in order to convince the users who are unfamiliar 
about various benefits of IBS. The students at university level 
should be exposed on the structural design principles, material 
technologies as well as construction practices that relate to 
IBS in their course. Any weaknesses of IBS which identified 
must be reviewed and evaluated for further improvement in 
the futura. 

Thus, all parties include government, private sector, 
construction players, professionals, academicians as well as 
public must collaborate closely in order to achieve the fully 
implementation on IBS so that it will be more widely accepted 
in the future. The success of the efforts will enable the local 
construction induSby to be competitive within the domestic 
and intemational market. 

CONCLUSION 

IBS is the best solution in the futura to confront problems such 
as labour shortage, project delay and quality assurance In 
the construction industry. The IBS must be introduced widely 
not only to the construction players but also to the public, so 
that they are exposed to the technology in construction. The 
awaraness of current trends as well as latest construction 
technology and innovation is essential in order to survive in 
the competitive market. It Is hoped that the precast technology 
can bring out the tremendous potential towards productivity 
Improvement as It encompasses aspects of standardization, 
highly controlled and quality precast components which 
complements the various programs to Increase productivity 
and quality control through the adoption of IBS. 
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JKR Labuan

3.
Sr. Norshimah binti Meon 
(J54)

JKR Selangor

4.
Tn. Hj. Mohd Yusof bin 
Musa (J52)

Bahagian Senggara 
Persekutuan Negeri Perak

5.
Rushayati binti Mohd 
Johari (J48)

Bahagian Senggara 
Persekutuan Negeri Pulau 
Pinang

6.
Nasfiza binti Mokhtar 
(J48)

Bahagian Senggara 
Persekutuan Negeri TLDM 
Lumut

7.
Mohd Johari bin Malim 
Sirin (J48)

JKR Pulau Pinang

8. Abdullatif bin Arshad (J48) JKR Pulau Pinang

9.
Ir. Ahmad Shukri bin Abd 
Rashid (J48)

Bahagian Senggara 
Persekutuan Negeri Perak

10.
Atikah binti Mohamad 
Radzi (J44)

Bahagian Senggara 
Persekutuan Negeri Daerah 
Perak

11. Isnil Badril bin Ismail (J44) Pejabat KPKR

12.
Zolkefli bin Kamsan (J44) Bahagian Senggara 

Persekutuan Negeri Sembilan

13.
Kamarul Azmee bin Noh 
(J41)

Bahagian Senggara 
Persekutuan Negeri Daerah 
Kuantan

14.
Siti Rafidah binti Mhd 
Nasir (J41)

Bahagian Senggara 
Persekutuan Negeri Kedah
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Sebenyak enam (6) kertas kerja telah dibentangkan dalam mesyuarat ini. Kesemua kertas kerja tersebut adalah merupakan 
kertas kerja yang telah terpilih dan dibentang di 13th REAAA Conference Korea 2009 di lncheon, Korea pada 22 September 
yang lalu. 

Berlkut adalah taJuk kertas kerja yang telah dlbentangkan di dalam seminar tersebut. 

i. lr. Mohd Hlzam bin Hsrun - Mix BlbJmen With Crumb Rubber, Do We Get Rubberised BlbJmen? 
ii. Azwan Ezzany bin Azmi - Low Cost Countermeasure at Accident Blackspot- Malaysia Experience 
iii. Fazleen Hanim binti Ahmad Kamer- Design of Porous Asphalt Mixture To Performance Related Criteria 
iv. Jazlina Nor binti Sarif- Bituminous Road Surfacing In High Stress Areas : Malaysian Experience 
v. Hanani binti Mohd Radzi - Construction of Cold In Place Recycling Method In Malaysia 
vi. Hamzah Hashim - Ensuring Road Quality In Malaysia 

Mesyusrat telah ditangguhkan pads pukul4.15 petsng untuk Solst Assr dan seterusnys mlnumsn petsng dan dlmerlshkan 
lagi dengan Cabutan Bertuah. 

Sesungguhnys Mesyusrat Anggots BSFJ ksli ini amst meriah dan ceria kerana berbsgai sktiviti yang berguna dan berharga 
dapat dilaksanakan dalam satu hari dan diucapkan tahniah dan terima kasih kepada kakitangan Unit Korporat di atas komitmen 
yang telah diberikan. Begitu juga bantuan dan sokongan unit-unit yang ter1ibat begi menjayaksn Mesyuarat Anggota BSFJ Sesi 
M~ • 

~-·· 

Penyampoian cendewmato lrepoda I«Jkitangan 
BFSJ yang bettukar ke cawangan fain. 

JAMDINDING 

. h buton bertuah 
Penyam:;:~:;~~ :menang. 

Ada sekall tu kalua kampung orang Ell talah dlhadlahkan Jam dlndlng ollh plhak 

'"Oooo ... palullah 1ak jalln. DNbarnya mali terahepitlttL •• II'" 

ICETA KANCIL 

Nawl dan kllluarga saramal tujuh orang barslap sedla untuk menghadlrl satu kllndurl. Manlka akan ba1olak darl Buklt Payung kB JM'I:Ih dengan 
menaiki kinta kancil. 

"NI nok nalk lagu mana ••• , kala lalclk do'oh, kha tu)uh orang •.• •, rungut Mek Nab. 
"Lain kall ayah balllah kala besor sikit, baru sedap nak gi jalang mana-mana•, saran Zabedah, anak aulung Nawi. 
"Try tepon Pak Teh, pinjang kala dia kejap. Dia dok gi ke 1aut 1Bkak ikang hari nih", 1111111puk Zawawi, anak janiBn tunggal Nawi. 

Anak bungsu Nawl, Zawlllh, baru berusla 7 tahun yang memblsu se)ak 1Bdl tlba-tlba mencelah. 

"Tak payah tepon Pak Teh lah, adlk tahu nak buallagu mana nih .•• • 
"Pandal sangat adlk nih ••• hoh adlk nak bUilt lagu mana?", tanya Nawl11dak sabar-sabar. 
"KiiB ni tujuh orang kan, ki1B cari aorang lagi naik kala ayah, IHiru Jadll~~pang ... ll 

BULflm SfD&&fiRR FRstun Jfllftn DIS 2005 G 



• BUlfliD SfJI&&ftRII fBSIUD Jftl.ftD DIS 200! 

oleh Unit KeJuruteraan Pemullhan .Jalan 

Pada29 Julai 2009 yang lepas, Bahagian Senggara Fasiliti Jalan (BSFJ} 
telah menganjurkan satu seminar bertajuk 'Pengurusan Aset Jalan' 
bertempat di Hotel Grand Continental, Kuala Terengganu. Seminar ini 

telah dirasmikan oleh Ketua Penolong Pengarah Korporat JKR Terengganu 
, iaitu lr. Wan Marzuki Wan Ismail. Bilangan peserta yang telah menghadiri 
seminar ini adalah seramai 120 orang, terdiri daripada kakitangan JKR 
Daerah, Unit Senggara Persekutuan Negeri (USPN) dan kakitangan BSFJ 
sendiri. 



Seminar Pengurusan Aset Jalan telah sekali 
lagi diadakan, kali ini bagi Zon Selatan. 
Seminar ini telah diadakan di The Zone 

Regency Hotel, JB pada 17 Ogos 2009. Majlls 
telah dirasmikan oleh Pengarah Kanan Cawangan 
Kejuruteraan Senggara, lr. HJ. Adanan Bin 
Muhamed Hussain. Seramai 120 peserta dari 
JKR Negerl Johor, Melaka dan Negerl Sembllan 
telah menghadiri Seminar ini. Penceramah terdiri 
daripada pegawai-pegawai dari Unit Kejuruteraan 
Pemulihan Jalan (UKPJ), Sahagian Senggara 
Fasiliti Jalan (BSFJ). 

Majlis dimulakan dengan pembentangan 
pertama oleh Ketua Penolong Pengarah, UKPJ 
laltu lr. Mohd Hlzam Bin Harun dl bawah taJuk 
Kawalan Kualiti KerjaPavemen disusuli pembentangan keduadari Cik Fazleen 
Hanlm Ahmad Kamar dengan tajuk Krtter1a Penerlmaan Bagl Penyerahan 
Projek Jalan Kepada BSFJ Bagi Tujuan Pengurusan Penyenggaraan. 
Pembentang ketiga ialah Cik Jazlina Nur Bt Sarif dengan tajuk Pengurusan 
Trafik Di Tapak Bina disusuli oleh Cik Hanani Bt Mohamed Radzi di bawah 
tajuk Cold In Place Recycling, CIPR. Pembentang keempat ialah En. Sufiyan 
Bin Zakaria yang membentangkan tajuk Road Asset Management System 
(RAMS) manakala pembentangan terakhir disampaikan oleh En. Hamzah 
Hashim dengan tajuk Kualltl Kerja Penyenggaraan Jalan Persekutuan. 

BUlfTID Sf06611Rfl ffiSIUD JftlJID DIS 200! • 



Pada 5 hingga 8 November yang lepas, telah diadakan Kursus Kecemerlangan 
Kerja Berpasukan & Motivasi Bahagian Senggara Fasiliti Jalan (BSFJ) di Glory 
Beach Resort, Port Dickson. Kursus ini dianjurkan oleh Unit KPI/SSR/AG 

Rating BSFJ dan dikendalikan oleh Trainex Consultancy (A) Sdn Bhd. Sebanyak 110 
kakitangan BSFJ yang menghadiri kursus tersebut termasuklah Pengarah, Dato' lr. 
Hj. Hamizan bin Mohd lnzan dan Timbalan Pengarah, En. Shafii bin Mohamad. 

• BUlfTID SEDGGHRfl FHSIUTI JHLHD DIS 2009 



BEDGREL mHDUHl CIPR l ................................................................................................................................................................................................................................................................. , ............ .. 

oleh Unit KeJuruteraan Pemullhan .lalan 
~,_,~~-----~--'-~ 

'--' --
RESEARCH ON THE FlHlAMENTAL 

CHARPCTERISTk:S OF STABILISED FULL 
0 PTH RECLAJ/B) CFOR) PAVEMENT 

LAYERS IN MALAYSIA 
MANJAL PEETNG 

.1<R MALAYSIA 
• 31 

ajian "Fundamental Characteristic of Stabilised Full Depth Reclaimed {FOR) Pavement Layers In Malaysia" adalah julung 
kall seumpamanya yang dljalankan dl Malaysia dl mana JKR telah memperkenalkan satu teknlk membalkpullh kerosakan 
alan secara kitar semula atau tebus guna kedalaman penuh (full depth reclamation) dan lebih dikenali sebagai Cold 

-In-Place Recycling (CIPR). KaJian lnl adalah hasll kolaborasl antara Bahaglan Senggara Fasllltl Jalan (BSFJ), JKR bersama 
Kumpulan lkram Sdn Bhd (KISB) dan Roadcare (M) Sdn Bhd. Memorandum Persefahaman telah ditandatangani pada Mei 2004 
dan kajlan lnl bennula sepenuhnya pada Januarl 2005. 

Objektif utama kajian ini adalah untuk menghasilkan 'Manual on CIPR' merangkumi penilaian dan rekabentuk pavemen, 
bahan pemblnaan, rekabentuk campuran dan kawalan mUbJ. 

Sebanyak dua bengkel telah diadakan setakat ini bagi menyedia deraf manual secara terperinci. Bengkel ini diketuai oleh lr. 
Mohd Hizam Harun dan turut disertai oleh 5 orang junrtera BSFJ serta 8 orang jurutera KISB dan Roadcare. Skop perbincangan 
bengkel pertama adalah berkenaan Rekabentuk Campuran (Mix Design) dan telah diadakan pada 29-31 Oktober 2009 bertempat 
di Hotel Heritage, Cameron Highlands, Pahang. Manakala bengkel kedua pula telah diadakan di Silverpark Resort, Bukit Fraser, 
Pahang pada 19-21 November 2009 di mana skop perbincangan adalah berkenaan kaedah pembinaan dengan menggunakan 
teknik CIPR. 

Beberapa siri bengkel akan diadakan lagi di masa akan datang bagi membincangkan aspek penilaian dan rekabentuk 
struktur pavemen, mengambil kira ciri-ciri dan kekuatan lapisan CIPR sebagai sebahagian dari struktur pavemen yang dinaiktaraf 
tersebut dl samplng kawalan mutu semasa dan selepas pemblnaan. Deraf akhlr manuallnl akan dlbentangkan dl 8th Malaysia 
Road Conference (MRC) pada bulan Oktober 2010. 

BULEnD Sf.IIGGftM fiiSILITI JftUID DIS 200! • 




